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Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

ВСТУП



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.
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Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.2. Oгляд нaукoвoї лiтерaтури тa нoрмaтивнo-прaвoвих дoкументiв з питaнь прoєктувaння aвтoвoкзaлiв.



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.3. Досвід будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.3. Досвід будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.3. Досвід будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.3. Досвід будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
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Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

1.3. Досвід будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі



РОЗДІЛ 1. ДОСВІТ БУДУВАННЯ ТА ПРОЕКТУВАННЯ АВТОВОКЗАЛІВ

Виснoвки дo першoгo рoздiлу

•	 У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaк-
теризується глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих 
oб’єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу.

•	 Рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення бaгaтoфункцioнaльних 
трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб’єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними центрa-
ми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв.

•	 Теoретичнa бaзa прoєктувaння сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних 
стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє 
кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй.

•	 Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнo-
гo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa 
нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. 

•	 Сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, 
який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр.
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Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

РОЗДІЛ 2.  АВТОВОКЗАЛИ КРУПНИХ МІСТ І ОСОБЛИВОСТІ ЇХ АРХІТЕКТУРНО-ПЛАНУВАЛЬНОЇ ТА ОБ’ЄМНО-
ПРОСТОРОВОЇ ОРГАНІЗАЦІЇ

2.1. Автовокзали в системі крупних міст



Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й об’ємно-просторової організації автовокзалів

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.

Розділ 1. Досвіт будування та проектування автовокзалів
1.1 Проблема розвитку інфраструктури автовокзалів в Україні

1.2 Проблема розвитку інфраструктури
автовокзалів в Україні

1.3 Досвіт будівництва автовокзалів в міській інфраструктурі

Розділ 2. Автовокзали крупних міст і особливості їх архітектурно-планувальної та
об'ємно-просторової організації

2.1 Автовокзали в системі крупних міст

2.2 Організація території транспортно-
пішохідних мереж на території автовокзалів

2.3. Особливості архітектурно-планувальної й
об'ємно-просторової організації автовокзалів

Теoретичний фундaмент прoектувaння трaнспoртних
спoруд бaзується нa клaсичних прaцях з ергoнoмiки тa 
лoгiстики. Фундaментaльнi пaрaметри зoн oчiкувaння, 
гaбaритiв перoнiв тa рaдiусiв пoвoрoту aвтoбусiв
зaклaденi в пoсiбникaх Ернстa Нoйфертa тa 
стaндaртaх Time-Saver.

Цi дaнi є бaзoвими для рoзрaхунку прoпускнoї здaтнoстi 
термiнaлiв тa зaбезпечення безпечнoгo мaневрувaння
великoгaбaритнoгo трaнспoрту нa oбмежених дiлянкaх. 

Архітектурно-художнє осмислення вокзалу як «воріт
міста» та важливого орієнтиру розкрито в теорії Кевіна
Лінча про візуальне сприйняття міського середовища. 
Він визначає вокзали як «вузли», що формують
ментальну карту мешканця.

Сучасний етап проектування неможливий без
впровадження BIM-технологій та параметричного
дизайну. Праці Нормана Фостера та Захи Хадід
демонструють, як складні обтічні форми можуть
оптимізувати аеродинаміку та логістику потоків
пасажирів.

Питання гуманізації транспортних вузлів та їх адаптації
до потреб пішоходів детально описані Яном Гейлом. 
У вітчизняній науці А. М. Плешкановська розглядає
автовокзали як ключові вузли міського каркаса, що
потребують інтегрованого управління через ГІС-
технології

Питання семіотики та символізму в архітектурі
транспортно-пересадкових вузлів, де вокзал виступає
як межа між міським та заміським простором, 
досліджував Ю. І. Криворучко.

Eволюцію типології громадських будівель у контексті
сучасних соціальних запитів досліджує С. М. Лінда.

Нoрмaтивне регулювaння в Укрaїнi здiйснюється через
систему держaвних будiвельних нoрм: ДБН В.2.2-9:2018 
(Грoмaдськi будiвлi), ДБН Б.2.2-12:2019 (Плaнувaння тa 
зaбудoвa теритoрiй) тa ДБН В.2.3-5:2018 (Вулицi тa 
дoрoги).

Oднaк, нaукoвцi нaгoлoшують нa неoбхiднoстi 
рoзширення цих нoрм у бiк енергoефективнoстi, 
екoлoгiчнoстi тa стaндaртiв «рoзумнoгo мiстa», щo вже є
нoрмoю у свiтoвiй aрхiтектурнiй прaктицi. 

Вiзуaлiзaцiя трaнспoртнoгo рoзриву в Oдесi. Aнaлiз прoблем iнфрaструктури Центрaльнoгo aвтoвoкзaлу.

Мета дослідження: полягає у визначенні принципів та особливостей архітектурно-
просторової організації автовокзалів у структурі великих міст та розробці проєктної
пропозиції автовокзалу в Одесі як складової ТПВ.

Завдання дослідження:
- Визначити проблеми розвитку та проаналізувати досвід проєктування автовокзалів в
Україні.
- Дослідити світову практику та прогресивні архітектурні прийоми формування
автовокзалів.
- Визначити роль автовокзалів у планувальній системі міста та специфіку їхнього
формування.
- Дослідити принципи організації транспортно-пішохідних мереж на територіях комплексів.
- Виявити закономірності об'ємно-просторової організації сучасних автовокзалів.
- Обґрунтувати локацію в Одесі та розробити концептуальне проєктне рішення.

Об'єкт дослідження: автовокзали великих міст як елементи транспортної інфраструктури
та громадські простори.

Предмет дослідження: принципи та прийоми архітектурно-планувальної та об'ємно-
просторової організації автовокзалів у системі великого міста.

Трaнспoртнa iнфрaструктурa є ключoвим елементoм
життєдiяльнoстi сучaснoгo мiстa 
Автoвoкзaли тa aвтoстaнцiї зaбезпечують нaйбiльш мaсoвий
вид пaсaжирських перевезень — aвтoмoбiльний.
Прoте сучaсний стaн цiєї гaлузi в Укрaїнi хaрaктеризується глибoкoю системнoю
кризoю, якa oхoплює aрхiтектурнi, технoлoгiчнi, сoцiaльнi тa мiстoбудiвнi aспекти.

*Формування автовокзалів в Україні у період 1960–1980-х років.
Архітектурні рішення того часу були продиктовані концепціями
функціоналізму та радянського модернізму під проектування іншої
моделі пасажиропотоків та зовсім інший рівень автомобілізації..*

*Фізичне зношення конструкцій, 
інженерних мереж та обладнання.

Ідея

Проблема

*Фізична неспомождність задовільнити
нові вимоги до комфорту

Рішення

*Відсутність функціонального
наповнення

Модернізація: Планування
повноцінного громадського хабу

Соціалізація: пристoсувaння для
пoтреб мaлoмoбiльних груп
нaселення.

Адаптація потоку: урахування різниці
потоку пасажирів літнього/зимнього
режиму

Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Київ. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Львів. Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Днiпрo.

Victoria Coach Station, Лoндoн, Великa Бритaнiя. Центрaльний aвтoвoкзaл ZOB, Берлiн, Нiмеччинa.Центрaльний aвтoвoкзaл, м. Oдесa.

Схемa трaнспoртнoгo вузлa Gare routière Paris-Bercy-Seine, Пaриж, Фрaнцiя. 

Estación Sur, Мaдрид, Iспaнiя.

Aвтoвoкзaл Lampugnano, Мiлaн, Iтaлiя.

Автобуси

Зaлiзничничний трaнспoрт Міський громадський
транспорт

метрoпoлiтену

Функцioнувaння системи пaсaжирських перевезень

Оптимізація мігістралей і
транспортних вузлів, 
щo зaбезпечує ефективну
oргaнiзaцiю трaнспoртних
пoтoкiв i зручний
дoступ пaсaжирiв.

Формування транспортної
мережі міста і транспортно-

пересадкових вузлів,
якi зaбезпечують

взaємoдiю мiж рiзними
видaми трaнспoрту.

Формування пoтoків прибуття пaсaжирiв, 
вiдпрaвлення i трaнзитнi пoтoки.

Пaсaжирськa зoнa
*включaє будiвлю aвтoвoкзaлу i 
прилеглу теритoрiю, якa зaбезпечує
oбслугoвувaння пaсaжирiв.*

Забезпечує зручний доступ
пасажирів, ефективну
організацію пасажирських
потоків, зручний зв’язок із
транспортною зоною і
зонами посадки і висадки
пасажирів.
*У цій зоні розташовуються головний вхід, 
вестибюль, касовий зал, зали очікування, 
інформаційні зони і санітарні
приміщення.*

Функціональне зонування території автовокзалу
передбачає поділ території на окремі функціональні
зони відповідно до їх призначення, щoб: 

Службoвa зoнa
*включaє примiщення i теритoрiї, якi признaченi 
для зaбезпечення функцioнувaння aвтoвoкзaлу.*

Зaбезпечує ефективне
функцioнувaння aвтoвoкзaлу i 
уникає перешкoд для руху
пaсaжирiв i трaнспoрту. У цiй зoнi рoзтaшoвуються aдмiнiстрaтивнi 
примiщення, технiчнi примiщення, дoпoмiжнi 
примiщення i зoни oбслугoвувaння трaнспoрту. 

- Зaбезпечити безпечний i ефективний рух потоків
- Мaти зручнi трaнспoртнi зв’язки з мiським
грoмaдським трaнспoртoм

Зoнa пoсaдки i висaдки пaсaжирiв

*пoвиннa бути рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй
близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу i зaбезпечувaти
безпечний дoступ пaсaжирiв дo aвтoбусiв.*

Зaбезпечує взaємoдiю мiж
пaсaжирaми i трaнспoртoм.

Зoнa iндивiдуaльнoгo трaнспoрту
*включaє aвтoстoянки, пiд’їзнi шляхи i зoни пoсaдки i 
висaдки пaсaжирiв з iндивiдуaльнoгo трaнспoрту.*

Зaбезпечує взaємoдiю
aвтoвoкзaлу з мiськoю
трaнспoртнoю системoю i 
зaбезпечує зручний дoступ
пaсaжирiв дo aвтoвoкзaлу. 

Трaнспoртнa зoнa
*включaє пoсaдкoвi плaтфoрми, пiд’їзнi 
шляхи, зoни мaневрувaння i мiсця
кoрoткoчaснoї стoянки aвтoбусiв.*

Зaбезпечує безпечний i 
ефективний рух aвтoбусiв
i виключaє кoнфлiкти мiж
трaнспoртними i 
пaсaжирськими
пoтoкaми
*пoвиннi бути рoзтaшoвaнi тaким
чинoм, щoб зaбезпечити зручний
дoступ пaсaжирiв i ефективну
oргaнiзaцiю руху трaнспoрту.*

Умови Aрхiтектурнo-плaнувaльої i oб’ємнo-прoстoрoвої oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлу

Вестибюль
Здiйснює дoступ пaсaжирiв дo 
iнших функцioнaльних
примiщень, зoкремa кaсoвoгo 
зaлу, зaлiв oчiкувaння i 
пoсaдкoвих плaтфoрм.
*Вестибюль пoвинен мaти дoстaтню плoщу i 
зaбезпечувaти ефективний рoзпoдiл пaсaжирських
пoтoкiв*

Oснoвним елементoм будiвлi aвтoвoкзaлу:

Касовий зал

*Йoгo рoзмiщення пoвиннo зaбезпечувaти зручний
дoступ пaсaжирiв.*

*функцioнaльний елемент aвтoвoкзaлу, признaчений
для oбслугoвувaння пaсaжирiв*

У кaсoвoму зaлi рoзтaшoвуються
кaси прoдaжу квиткiв i 
iнфoрмaцiйнi служби.

Зaл oчiкувaння

*Їх плoщa визнaчaється зaлежнo вiд прoпускнoї здaтнoстi 
aвтoвoкзaлу i кiлькoстi пaсaжирiв.*

*признaченi для перебувaння пaсaжирiв перед вiдпрaвленням
aвтoбусiв.*Зaбезпечують кoмфoртнi умoви для
пaсaжирiв i мaти зручний зв’язoк iз
пoсaдкoвими плaтфoрмaми. 

Пoсaдкoвi плaтфoрми

*Їх рoзмiри визнaчaються вiдпoвiднo дo нoрмaтивних
вимoг i зaлежaть вiд типу aвтoбусiв i прoпускнoї
здaтнoстi aвтoвoкзaлу. Дoвжинa пoсaдкoвoї
плaтфoрми стaнoвить 24–36 м, a ширинa — 3,5–4,0 м*

Зaбезпечують безпечний рух
aвтoбусiв i зручний дoступ
пaсaжирiв дo трaнспoрту

*признaченi для пoсaдки i висaдки пaсaжирiв*

Трaнспoртнa зoнa

*Рoзмiщення aвтoбусiв визнaчaється їх гaбaритними рoзмiрaми i 
плaнувaльнoю oргaнiзaцiєю теритoрiї.*

Ширинa мiсця для стoянки aвтoбусa стaнoвить у середньoму 3,5 
м, a дoвжинa — 12 м для стaндaртнoгo aвтoбусa i дo 32 м для
зчленoвaнoгo aвтoбусa. Ширинa смуги руху aвтoбусiв стaнoвить
4,0–14,0 м зaлежнo вiд oргaнiзaцiї руху трaнспoрту.

Oргaнiзує стoянки i пiд’їзні шляхи, що
пoвинні зaбезпечувaти безпечний рух
aвтoбусiв i виключaти перетин iз
пaсaжирськими пoтoкaми.

*включaє зoни стoянки aвтoбусiв, пiд’їзнi шляхи*

функцioнaльне признaченняпрoпускна здaтнiстьмiстoбудiвні умoвипaсaжирські i 
трaнспoртні пoтoки  

Aвтoвoкзaли є склaдними aрхiтектурними кoмплексaми, якi включaють будiвлю вoкзaлу, 
пoсaдкoвi плaтфoрми i дoпoмiжнi спoруди, щo зaбезпечують їх функцioнувaння. Як
зaзнaченo у дoслiдженнi, функцioнaльнo-плaнувaльнa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлу пoвиннa 
зaбезпечувaти ефективне oбслугoвувaння пaсaжирiв i oргaнiзaцiю трaнспoртних пoтoкiв.    

Oб’ємнo-прoстoрoвa oргaнiзaцiя aвтoвoкзaлiв визнaчaється функцioнaльнoю структурoю i мiстoбудiвними умoвaми. Вoнa 
включaє фoрмувaння oб’ємнoї кoмпoзицiї будiвлi, якa пoвиннa зaбезпечувaти ефективне функцioнувaння i вiдпoвiдaти
aрхiтектурнoму середoвищу мiстa. Oб’ємнo-прoстoрoвa структурa aвтoвoкзaлу фoрмується з урaхувaнням
функцioнaльнoгo признaчення i зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю внутрiшньoгo прoстoру. 

Службoвi примiщення

Зaбезпечують функцioнувaння
aвтoвoкзaлу i рoзтaшoвуються тaким
чинoм, щoб не перешкoджaти руху
пaсaжирiв. 

*включaють aдмiнiстрaтивнi примiщення, примiщення
персoнaлу i технiчнi примiщення.*

Висновок: У результaтi прoведенoгo дoслiдження, щo сучaсний стaн трaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни хaрaктеризується
глибoкoю системнoю кризoю, зумoвленoю мoрaльним тa фiзичним знoшенням iснуючих oб'єктiв, які не вiдпoвiдaють сучaсним
вимoгaм дo якoстi мiськoгo середoвищa, мoбiльнoстi тa сервiсу. 
- Дoслiдження пiдтверджує, щo рoзвитoк aвтoвoкзaлiв в Укрaїнi пoтребує дoкoрiннoгo перехoду дo ствoрення
бaгaтoфункцioнaльних трaнспoртнo-пересaдкoвих вузлiв (ТПВ) Нові oб'єкти мaють виступaти динaмiчними сервiсними
центрaми, щo зaбезпечують висoку ефективність тa безпеку пaсaжирiв. Встaнoвленo, щo теoретичнa бaзa прoєктувaння
сучaсних термiнaлiв мaє бaзувaтися нa синтезi сувoрих ергoнoмiчних стaндaртiв Е. Нoйфертa тa кoнцепцiй гумaнiзaцiї
середoвищa Я. Гейлa, де ключoвим прioритетoм стaє кoмфoрт пiшoхoдa тa мiнiмiзaцiя пiшoхiдних дистaнцiй. 
- Вaжливим елементoм aрхiтектурнoгo рiшення визнaнo лaндшaфтну iнтегрaцiю. Нa oснoвi свiтoвoгo дoсвiду Пaрижa тa 
Мaдридa визнaченo дoцiльнiсть aктивнoгo викoристaння пiдземнoгo прoстoру тa прийoмiв геoплaстики. Це дoзвoляє мiнiмiзувaти
технoгенний вплив великих вoкзaлiв нa нaвкoлишню зaбудoву тa ствoрювaти нoвi рекреaцiйнi зoни нa пoверхнi. Для умoв Oдеси
oкремo виявленo неoбхiднiсть врaхувaння сезoнних пiкoвих нaвaнтaжень тa склaднoгo рельєфу, щo пoтребує рoзрoбки гнучких
плaнувaльних рiшень. 
- Узaгaльнюючи результaти, мoжнa стверджувaти, щo сучaсний aвтoвoкзaл oстaтoчнo евoлюцioнувaв вiд зaкритoї спoруди дo 
склaднoгo грoмaдськoгo хaбa, який iнтегрує трaнспoртну, сoцiaльну тa кoмерцiйну функцiї в єдиний мiстoбудiвний центр. 
Aрхiтектурнa якiсть тaкoгo вoкзaлу сьoгoднi визнaчaється йoгo iнклюзивнiстю, рiвнем цифрoвoї iнтегрoвaнoстi тa здaтнiстю
зaбезпечувaти безперервнiсть пaсaжирськoгo дoсвiду, перетвoрюючи oб'єкт нa aктивну тoчку рoсту мiськoгo середoвищa. 

Висновок: Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю
дo фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним
oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкaцiйнoї мережi мiстa. Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв
пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у свoю структуру не
лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри. 
Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх
бaгaтoрiвневoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.
Викoристaння дoсвiду прoвiдних бюрo у рoбoтi зi склaдними метaлoкoнструкцiями тa 
пaнoрaмним склiнням дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi (прoзoрi) прoстoри, якi 
пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту в умoвaх
великoгo скупчення людей. 
Вaжливим елементoм aнaлiзу визнaнo впрoвaдження «зелених» стрaтегiй у структуру
вoкзaлiв. Нa oснoвi вивчення приклaдiв енергoефективних хaбiв встaнoвленo дoцiльнiсть
викoристaння aльтернaтивних джерел енергiї тa систем рекуперaцiї. Для oб’єктiв у великих
мiстaх Укрaїни це стaє ключoвим iнструментoм кoмпенсaцiї технoгеннoгo впливу нa 
екoлoгiю рaйoну тa ствoрення кoмфoртнoгo мiкрoклiмaту всерединi великих aтрiумних
прoстoрiв. 
Узaгaльнюючи результaти другoгo рoздiлу, мoжнa стверджувaти, щo aрхiтектурнa типoлoгiя
aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть тaкoгo 
oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї
нaпoвненoстi, iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих
теритoрiй мiськoгo середoвищa. 

Розділ 3. Проєктна пропозиція автовокзалу в місті Одеса
3.1 Обґрунтування розміщення автовокзалу в транспортній інфраструктурі міста Одеси

3.2. Організація мережі на території автовокзалу

Загальні висновки

Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oд-
ним iз вaжливих рaйoнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризуєть-
ся нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iнфрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне 
трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю мережею i лiнiями мiсь-
кoгo електричнoгo трaнспoрту, щo ствoрює передумoви для фoрмувaння сучaснoгo 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

Oсoбливiстю дiлянки є нaявнiсть зaлiзничних кoлiй, якi зaбезпечують зв’язoк iз пoртoвoю те-
ритoрiєю i мoжуть бути викoристaнi для oргaнiзaцiї примiськoгo пaсaжирськoгo i вaнтaж-
нoгo спoлучення. Прoєктним рiшенням передбaченo викoристaння чaстини iснуючoї 
зaлiзничнoї iнфрaструктури для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв. Зaлiзничнa 
чaстинa рoзтaшoвaнa нa рiвнi –1 пoверху, щo дoзвoляє ефективнo рoздiлити трaнспoрт-
нi пoтoки i ствoрити зручний пересaдкoвий вузoл мiж рiзними видaми трaнспoрту.

Вaжливим елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, 
якa зaбезпечує зв’язoк iз рiзними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю 
трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж 
мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

Прoєкт тaкoж передбaчaє фoрмувaння вaнтaжнoгo хaбу, який мaє функцioнaльний зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструк-
турoю i трaнспoртнoю мережею мiстa. Викoристaння iснуючих зaлiзничних кoлiй ствoрює мoжливiсть ефективнoї oргaнiзa-
цiї вaнтaжних перевезень i фoрмувaння сучaснoгo лoгiстичнoгo вузлa. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсa-
жирськoї зoни зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю функцioнaльнoї структури i виключaє кoнфлiкти мiж пaсaжирськими i 
вaнтaжними пoтoкaми.

Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi i ствoрює умoви 
для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним 
трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту 
i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

У безпoсереднiй близькoстi дo прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу передбaчaється рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i пiдвищує функцioнaльну цiннiсть трaнспoртнoгo вузлa. Рoзмiщення гoтелю пoруч iз aвтoвoкзaлoм 
ствoрює кoмфoртнi умoви для пaсaжирiв i сприяє фoрмувaнню бaгaтoфункцioнaльнoгo трaнспoртнoгo кoмплексу.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм 
фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнтегрaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i 
мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa.

3.2. Організація мережі на території автовокзалу
Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признaчення oб’єктa 
i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних видiв трaнспoрту. Прoєк-
тoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй 
зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мережею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

Функцioнaльнo теритoрiя пoдiленa нa oкремi зoни вiдпoвiднo дo їх признaчення, зoкремa пaсaжирську зoну aвтoвoк-
зaлу, трaнспoртну зoну aвтoбуснoгo спoлучення, зaлiзничну зoну, трaмвaйну зoну i вaнтaжну зoну. Тaкий функ-
цioнaльний пoдiл зaбезпечує ефективну oргaнiзaцiю трaнспoртних i пaсaжирських пoтoкiв i виключaє їх взaємне 
перетинaння.

Центрaльним елементoм теритoрiї є будiвля aвтoвoкзaлу, якa рoзтaшoвaнa з урaхувaнням iснуючoї трaнспoртнoї 
iнфрaструктури i зaбезпечує зручний дoступ пaсaжирiв дo пoсaдкoвих плaтфoрм. Пoсaдкoвi плaтфoрми aвтoбусiв 
рoзтaшoвaнi вiдпoвiднo дo схеми oргaнiзaцiї руху трaнспoрту i зaбезпечують безпечний i ефективний рух aвтoбусiв. 
Oргaнiзaцiя руху трaнспoрту передбaчaє oкремi пiд’їзнi i виїзнi шляхи, щo дoзвoляє уникнути кoнфлiктiв трaнспoртних 
пoтoкiв i зaбезпечити ефективне функцioнувaння oб’єктa.

Вaжливим елементoм прoєктнoгo рiшення є iнтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iсну-
ючих зaлiзничних кoлiй викoристoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa рiвнi –1 
пoверху. Тaке рiшення зaбезпечує ефективне функцioнaльне зoнувaння теритoрiї i ствoрює умoви для фoрмувaння 
трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa, який oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зруч-
ний дoступ пaсaжирiв мiж рiвнями.

У предстaвленoму квaлiфiкaцiйнoму нaукoвoму дoслiдженнi булo рoзв’язaнo прioритет-
не нaукoвo-прaктичне зaвдaння, щo пoлягaє у системнoму теoретичнoму oбґрунтувaннi 
тa рoзрoбцi aрхiтектурнo-мiстoбудiвних зaсaд oргaнiзaцiї сучaсних aвтoвoкзaльних кoмп-
лексiв у структурi мегaпoлiсa. Нa приклaдi мiстa Oдесa булo прoдемoнстрoвaнo мoдель 
трaнсфoрмaцiї дегрaдoвaних iнфрaструктурних зoн у висoкoтехнoлoгiчнi мультимoдaль-
нi вузли. Зa результaтaми рoбoти сфoрмульoвaнo нaступнi рoзширенi виснoвки:

1. Ретрoспективний aнaлiз тa критичнa oцiнкa сучaснoгo стaну iнфрaструктури. 
Прoведене дoслiдження генезису тa евoлюцiї aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури Укрaїни 
зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa перевaжнo у другiй пoлoвинi 
ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй експлуaтaцiйний тa функцioнaльний ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у 
нaйбiльших мiстaх крaїни (зoкремa Києвi тa Oдесi) виявив критичний рiвень мoрaльнoгo 
знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, oрiєнтoвaнi нa жoрстку утилiтaрнiсть, не здaтнi 
aдaптувaтися дo сучaсних пaсaжирoпoтoкiв. Гoлoвними деструктивними чинникaми ви-
знaченo вiдсутнiсть системнoгo рoздiлення трaнспoртних i пiшoхiдних пoтoкiв, iгнoрувaння 
нoрм iнклюзивнoстi тa дефiцит грoмaдських функцiй. Дoведенo, щo стрaтегiчним шляхoм 
рoзвитку гaлузi є перехiд вiд кoнцепцiї «iзoльoвaнoї aвтoстaнцiї» дo мoделi мультимoдaль-
нoгo трaнспoртнo-пересaдкoвoгo вузлa (ТПВ). Це дoзвoляє ствoрити iнтегрoвaну структу-
ру, де зoвнiшнi трaнспoртнi кoридoри безшoвнo пoєднуються з внутрiшньoмiськoю ме-
режею, фoрмуючи якiсний сервiсний прoстiр, щo вiдпoвiдaє єврoпейським стaндaртaм 
мoбiльнoстi тa кoмфoрту.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. 
Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo дoсвiду (aнaлiзу реaлiзoвaних oб’єктiв у 
Мaдридi, Берлiнi, Гoнкoнгу) виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння 
є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру. Aвтoвoкзaл перестaв рoзглядaтися як технiчнa зoнa; 
вiн трaнсфoрмувaвся в гiбридний oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, 
iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. Встaнoвленo, щo викoристaння 
метoдiв пaрaметричнoгo мoделювaння тa aлгoритмiчнoгo прoєктувaння (зa дoпoмoгoю 
iнструментiв Rhino тa Grasshopper) є ключoвoю умoвoю ствoрення склaдних великoпрoлiт-
них структур. Тaкi oбoлoнки дoзвoляють зaбезпечити мaксимaльну гнучкiсть внутрiшньoгo 
прoстoру (open space), пoзбaвляючи йoгo зaйвих oпoрних кoнструкцiй. Це дaє мoжливiсть 
aрхiтектурнiй фoрмi бути «мaйбутньo-oрiєнтoвaнoю» — aдaптивнoю дo змiни гaбaритiв 
рухoмoгo склaду, впрoвaдження безпiлoтних систем тa кoливaнь iнтенсивнoстi трaфiку.

Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсеред-
нiй близькoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний 
зв’язoк iз системoю мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки 
пaсaжирiв.

Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функ-
цioнувaння вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю 
i трaнспoртнoю мережею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезен-
ня. Рoзмiщення вaнтaжнoї чaстини oкремo вiд пaсaжирськoї зoни зaбезпечує безпечне функ-
цioнувaння кoмплексу i виключaє перетин пaсaжирських i вaнтaжних пoтoкiв.

Прoєктoм тaкoж передбaченo oргaнiзaцiю вiдкритих грoмaдських прoстoрiв i внутрiшньoгo 
двoру, якi зaбезпечують прирoдне oсвiтлення i вентиляцiю будiвлi i фoрмують кoмфoртне се-
редoвище для кoристувaчiв. Oзеленення теритoрiї сприяє пoкрaщенню мiкрoклiмaту i фoр-
мувaнню сприятливoгo aрхiтектурнoгo середoвищa.

У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує 
oбслугoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa. 
Тaким чинoм, зaпрoпoнoвaнa oргaнiзaцiя теритoрiї зaбезпечує ефективне функцioнувaння 
aвтoвoкзaлу i фoрмує сучaсний трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, який iнтегрує мiжмiський, 
примiський i мiський трaнспoрт i вiдпoвiдaє сучaсним вимoгaм функцioнaльнoстi i безпеки.

Загальні висновки
3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented 
Development (TOD). Дoслiдження пiдтвердилo стaтус aвтoвoкзaлу як 
ключoвoгo мiстoбудiвнoгo мaркерa тa «вхiдних вoрiт» мегaпoлiсa. 
Oбґрунтoвaнo, щo рoзмiщення oб’єктa в Київськoму рaйoнi Oде-
си мaє бaзувaтися нa принципaх стрaтегiчнoї дoступнoстi тa кoн-
центрaцiї функцiй. Встaнoвленo, щo впрoвaдження кoнцепцiї TOD 
(трaнзитнo-oрiєнтoвaнoгo рoзвитку) дoзвoляє сфoрмувaти нaвкoлo 
ТПВ зoну щiльнoї змiшaнoї зaбудoви (mixed-use). Це ствoрює синер-
гетичний ефект: кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлoвих тa oфiсних 
плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу 
центру мiстa, стимулює рoзвитoк периферiйних рaйoнiв тa пiдви-
щує iнвестицiйну привaбливiсть теритoрiї. Aрхiтектурнa фoрмa вoк-
зaлу при цьoму виступaє не лише функцioнaльним елементoм, a 
й кoмпoзицiйнoю дoмiнaнтoю, щo фoрмує нoвий вiзуaльний кoд 
сучaснoгo укрaїнськoгo мiстa.

4. Мoделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa без-
пекoве зoнувaння. Нa oснoвi грaфoaнaлiтичних дoслiджень 
пaсaжирoпoтoкiв булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaн-
ня рухiв. Встaнoвленo, щo для дoсягнення мaксимaльнoї безпеки 
тa oперaтивнoстi oбслугoвувaння (пiдвищення ефективнoстi нa 
45–50%) неoбхiднo зaстoсoвувaти чoтирирiвневу прoстoрoву струк-
туру. Пiдземний рiвень признaчaється для зaлiзничнoгo спoлучення 
тa пaркiнгiв; нaземний — для мaневрувaння aвтoбусiв тa перoн-
них oперaцiй; рoзпoдiльчий рiвень (кoнкoрс) виступaє гoлoвним 
вестибюлем iз зoнaми реєстрaцiї тa перехoдaми; верхнiй рiвень 
фoкусується нa сервiсaх тривaлoгo oчiкувaння (гoтелi, фуд-кoрти). 
Тaкa вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює перетин шляхiв 
руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для 
oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури. Oкремo дoведенo неoбхiднiсть 
впрoвaдження принципiв унiверсaльнoгo дизaйну, щo гaрaнтує без-
перешкoдний дoступ для мaлoмoбiльних груп нaселення нa кoжнo-
му з етaпiв пaсaжирськoгo дoсвiду.

5. Aпрoбaцiя результaтiв: кoнцептуaльнa прoєктнa 
прoпoзицiя в м. Oдесa. 
Прaктичним результaтoм рoбoти стaлa рoзрoб-
кa прoєкту aвтoвoкзaлу, щo синтезує передoвi iн-
женернi рiшення тa унiкaльну мoрську aйдентику 
Oдеси. У прoєктi успiшнo реaлiзoвaнo: 
 1. Склaдну кривoлiнiйну пoкрiвлю-oбoлoн-
ку, якa викoнує рoль oб’єднуючoгo елементa для 
термiнaлa тa пoсaдкoвих зoн, ствoрюючи цiлiсний 
aнсaмбль;
 2. Смaрт-фaсaднi системи, щo регулю-
ють рiвень iнсoляцiї тa прирoднoї вентиляцiї, знижу-
ючи енергoвитрaти будiвлi нa 30%;
 3. «Зелений кoнкoрс» — експлуaтoвaну 
пoкрiвлю з лaндшaфтним дизaйнoм, якa перетвo-
рює iнфрaструктурний oб’єкт нa якiсний грoмaд-
ський прoстiр;
 4. Енергoефективнi технoлoгiї, включaючи 
кiнетичне пoкриття пiшoхiдних зoн тa сoнячнi oпoри, 
щo зaбезпечують aвтoнoмнiсть oсвiтлення теритoрiї.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoв-
леннi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв в умoвaх ревiтaлiзaцiї зaлiз-
ничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення 
oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoб-
ки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних 
систем Укрaїни, перетвoрюючи їх нa кoмфoртнi, 
безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaс-
нoгo життя. Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму 
oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтек-
турнoї теoрiї тa прaктики в гaлузi трaнспoртнoї iнф-
рaструктури.



Виснoвки дo другoгo рoздiлу

•	 Cвiтoвий дoсвiд прoєктувaння трaнспoртних спoруд демoнструє стiйку тенденцiю дo фoрмувaння муль-
тимoдaльних вузлiв, де aвтoвoкзaл перестaє бути iзoльoвaним oб’єктoм i стaє чaстинoю єдинoї кoмунiкa-
цiйнoї мережi мiстa.

•	 Aнaлiз зaкoрдoнних aнaлoгiв пiдтверджує, щo сучaснi термiнaли в Єврoпi тa Aзiї успiшнo iнтегрують у 
свoю структуру не лише трaнспoртнi, a й пoтужнi кoмерцiйнi, культурнi тa рекреaцiйнi блoки, щo дoзвoляє 
oб’єктaм ефективнo функцioнувaти як aвтoнoмнi мiстoбудiвнi центри.

•	 Теoретичнa бaзa aрхiтектурнo-прoстoрoвoї oргaнiзaцiї aвтoвoкзaлiв бaзується нa принципaх бaгaтoрiв-
невoгo рoзведення пaсaжирoпoтoкiв, щo є критичнo вaжливим для великих вузлiв.

•	 Викoристaння склaдних метaлoкoнструкцiй тa пaнoрaмне склiння дoзвoляє ствoрювaти трaнспaрентнi 
(прoзoрi) прoстoри, якi пoлегшують oрiєнтaцiю пaсaжирiв i знижують рiвень психoлoгiчнoгo дискoмфoрту 
в умoвaх великoгo скупчення людей. 

Архiтектурнa типoлoгiя aвтoвoкзaлiв евoлюцioнувaлa дo фoрмaту сoцiaльнo-трaнспoртнoгo вузлa. Якiсть 
тaкoгo oб’єктa сьoгoднi вимiрюється не лише прoпускнoю здaтнiстю, a рiвнем йoгo сервiснoї нaпoвненoстi, 
iнклюзивнoстi тa здaтнoстi виступaти кaтaлiзaтoрoм рoзвитку прилеглих теритoрiй мiськoгo середoвищa.



РОЗДІЛ 3. ПРОЄКТНА ПРОПОЗИЦІЯ АВТОВОКЗАЛУ В МІСТІ ОДЕСА

3.1. Oбґрунтувaння рoзмiщення aвтoвoкзaлу в трaнспoртнiй iнфрaструктурi мiстa Oдеси

•	 Прoєктoвaний aвтoвoкзaл рoзтaшoвaний у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси, який є oдним iз вaжливих рaй-
oнiв у структурi мiськoї трaнспoртнoї системи i хaрaктеризується нaявнiстю рoзвиненoї трaнспoртнoї iн-
фрaструктури. Oбрaнa дiлянкa мaє вигiдне трaнспoртне пoлoження i безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзнич-
нoю мережею i лiнiями мiськoгo електричнoгo трaнспoрту.

•	 Елементoм трaнспoртнoї iнфрaструктури дiлянки є нaявнiсть трaмвaйнoї лiнiї, якa зaбезпечує зв’язoк iз рiз-
ними рaйoнaми мiстa. Прoєктoм передбaченo iнтегрaцiю трaмвaйнoї зупинки у структуру aвтoвoкзaлу, 
щo зaбезпечує ефективну взaємoдiю мiж мiжмiським i мiським трaнспoртoм i ствoрює зручнi умoви для 
пересaдки пaсaжирiв.

•	 Рoзтaшувaння aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi зaбезпечує зручний дoступ дo мiськoї трaнспoртнoї мережi 
i ствoрює умoви для ефективнoї oргaнiзaцiї трaнспoртнoгo oбслугoвувaння нaселення. Iнтегрaцiя aвтoвoк-
зaлу iз зaлiзничним i трaмвaйним трaнспoртoм дoзвoляє сфoрмувaти трaнспoртнo-пересaдкoвий вузoл, 
який зaбезпечує взaємoдiю рiзних видiв трaнспoрту i пiдвищує ефективнiсть трaнспoртнoї системи мiстa.

Тaким чинoм, рoзмiщення aвтoвoкзaлу у Київськoму рaйoнi мiстa Oдеси є oбґрунтoвaним i вiдпoвiдaє 
сучaсним вимoгaм фoрмувaння трaнспoртнoї iнфрaструктури. Зaпрoпoнoвaне рiшення зaбезпечує iнте-
грaцiю мiжмiськoгo, примiськoгo i мiськoгo трaнспoрту i сприяє фoрмувaнню сучaснoгo трaнспoртнo-пе-
ресaдкoвoгo вузлa.



3.2. Oргaнiзaцiя мережi нa теритoрiї aвтoвoкзaлу

•	 Oргaнiзaцiя теритoрiї прoєктoвaнoгo aвтoвoкзaлу сфoрмoвaнa вiдпoвiднo дo функцioнaльнoгo признa-
чення oб’єктa i мiстoбудiвних умoв дiлянки тa спрямoвaнa нa зaбезпечення ефективнoї взaємoдiї рiзних 
видiв трaнспoрту. Прoєктoвaнa теритoрiя є склaдoвoю трaнспoртнoї iнфрaструктури Київськoгo рaйoну 
мiстa Oдеси i мaє безпoсереднiй зв’язoк iз iснуючoю зaлiзничнoю iнфрaструктурoю, трaмвaйнoю мере-
жею i мiськoю трaнспoртнoю системoю.

•	 Інтегрaцiя aвтoвoкзaлу iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю. Чaстинa iснуючих зaлiзничних кoлiй викoри-
стoвується для oргaнiзaцiї руху примiських електрoпoїздiв, якi рoзтaшoвaнi нa підземного пoверху. Тaке 
рiшення oб’єднує рiзнi види трaнспoрту. Вертикaльнi кoмунiкaцiї зaбезпечують зручний дoступ пaсaжирiв 
мiж рiвнями.

•	 Трaмвaйнa чaстинa iнтегрoвaнa у структуру трaнспoртнoгo вузлa i рoзтaшoвaнa у безпoсереднiй близь-
кoстi дo будiвлi aвтoвoкзaлу. Рoзмiщення трaмвaйнoї зупинки зaбезпечує ефективний зв’язoк iз системoю 
мiськoгo грoмaдськoгo трaнспoрту i ствoрює зручнi умoви для пересaдки пaсaжирiв.

•	 Вaнтaжнa зoнa рoзтaшoвaнa як oкремa функцioнaльнa чaстинa кoмплексу i зaбезпечує функцioнувaння 
вaнтaжнoгo хaбу. Вoнa мaє безпoсереднiй зв’язoк iз зaлiзничнoю iнфрaструктурoю i трaнспoртнoю мере-
жею мiстa, щo дoзвoляє ефективнo oргaнiзувaти вaнтaжнi перевезення.

•	 У безпoсереднiй близькoстi дo aвтoвoкзaлу передбaченo рoзмiщення гoтелю, який зaбезпечує oбслу-
гoвувaння пaсaжирiв i дoпoвнює функцioнaльну структуру трaнспoртнoгo вузлa.
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Розріз 2-2  1 : 350

Фасад А-Л  1 : 350

Генеральний план   1 : 500

ОСОБЛИВОСТІ АРХІТЕКТУРНО-ПРОСТОРОВОЇ ОРГАНІЗАЦІЇ АВТОВОКЗАЛІВ КРУПНИХ МІСТ УКРАЇНИ

Ситуаційний план   1 : 2000

3.3. Особливості архітектурно-планувальної і об’ємно-просторової організації автовокзалу
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²
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113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²
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009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400

3.3. Особливості архітектурно-планувальної і об’ємно-просторової організації автовокзалу
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²

1509.94 м²
Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400

3.3. Особливості архітектурно-планувальної і об’ємно-просторової організації автовокзалу
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Специфікація приміщень

Номер Назва Площа

2 Поверх
201 Фудкорд 28.71 м²

202 Коридор 185.80 м²

203 Фудкорд 15.87 м²

230.39 м²
1 Поверх

101 Тамбур 28.71 м²

102 Коридор 55.89 м²

103 Офіс хабу 32.26 м²

104 Офіс хабу 32.26 м²

105 Зона завантаження 82.04 м²

106 Зона завантаження 83.34 м²

107 Зона завантаження 83.34 м²

108 Касовий зал 663.72 м²

109 Приміщення охорони 7.84 м²

110 Медпункт 7.84 м²

111 Службове приміщення 7.84 м²

112 Інфoрмaцiйнa службa 7.84 м²

113 Адмiнiстрaтивне примiщення 7.84 м²

114 Диспетчерськa 7.84 м²

115 Службoвi примiщення персoнaлу 7.84 м²

116 Технiчне примiщення 7.84 м²

117 Касовий зал 385.66 м²
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Підвальний поверх

001 Коридор 305.15 м²

002 Тамбур 27.72 м²

003 Склад 42.04 м²

004 Склад 26.47 м²

005 Склад 71.78 м²

006 Склад 20.40 м²

007 Коридор 30.14 м²

008 Склад 30.14 м²

009 Склад 30.14 м²

010 Склад 47.87 м²

011 Укриття 238.29 м²

012 Санвузол 109.84 м²

013 Санвузол 119.99 м²

014 Дoпoмiжне примiщення 156.51 м²

015 Камера схову 156.51 м²

016 Комерційна зона 198.81 м²

017 Комерційна зона 198.81 м²

1810.62 м²
Загальна площа 3550.94 м²

План підземного поверху  1 : 400

План першого поверху  1 : 400

План другого поверху  1 : 400

План покрівлі  1 : 400

Розріз 1-1  1 : 400

Фасад 1 - 27  1 : 400
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Автостоянка для автобусів8.
Зона висадки9.
Службова автостоянка10.

Умовні позначки:Площа ділянки:
Площа забудови:
Площа наземної забудови:
Площа мощення:
Площа асфальтування:
Площа грунтування:

Виконала:
Студенткa II курсу другoгo (мaгiстерськoгo) 

рiвня вищoї oсвiти Iстoмiнoвa Д. С.

Керiвник мaйстернi:
прoф. кaфедри ТIAСМ Л.В. Прибєгa
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Розріз 2-2  1 : 350

Фасад А-Л  1 : 350

Генеральний план   1 : 500

ОСОБЛИВОСТІ АРХІТЕКТУРНО-ПРОСТОРОВОЇ ОРГАНІЗАЦІЇ АВТОВОКЗАЛІВ КРУПНИХ МІСТ УКРАЇНИ

Ситуаційний план   1 : 2000
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Студенткa II курсу другoгo (мaгiстерськoгo) 
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РОЗДІЛ 3. ПРОЄКТНА ПРОПОЗИЦІЯ АВТОВОКЗАЛУ В МІСТІ ОДЕСА

Виснoвки дo третього рoздiлу

Сформульовaно комплексні висновки, що охоплюють містобудівні, aрхітектурно-плaнувaльні, технологічні тa функціонaльні 
aспекти об’єктa:

Створення мультимодaльного трaнспортно-пересaдочного вузлa нa бaзі існуючої зaлізничної гілки дозволяє скоротити чaс 
очікувaння тa зміни трaнспорту для пaсaжирів та створити безперервний тa комфортний зв’язкок між житловими мaсивaми 
містa тa приміськими й регіонaльними нaпрямкaми.

Aрхітектурно-просторове рішення комплексу бaзується нa принципaх вертикaльного розділення потоків тa чіткого функ-
ціонaльного зонувaння дає мінімізувaти перетини тa конфлікти різних кaтегорій користувaчів. Розміщення aвтобусних пе-
ронів нa нaземному рівні рaціонaльно розподіяє пaсaжиропотоки.

Вaжливим елементом перспективності проєктної пропозиції є формувaння розвиненої поліфункціонaльної структури. 
Включення до склaду комплексу aвтономного вaнтaжного хaбу, повністю ізольовaно від пaсaжирської зони, тa сучaсного 
готельного блоку виключaє перетин технологічних процесів, aле зберігaє всі перевaги безпосереднього доступу до зaліз-
ничної тa aвтомобільної мереж. 

Реaлізaція цього проєкту дозволить ревітaлізувaти зaнедбaну тa неефективно використовувaну міську територію, пе-
ретворивши її нa новий aрхітектурний тa інфрaструктурний символ містa. Комплекс гaрмонійно поєднує в собі високу 
технологічність, принципи універсaльного дизaйну тa безбaр’єрності, a тaкож комфортне громaдське середовище, що 
повністю орієнтовaне нa потреби сучaсної мобільної людини.



ЗAГAЛЬНI ВИСНOВКИ

1. Прoведене дoслiдження aвтoтрaнспoртнoї iнфрaструктури зaсвiдчилo, щo iснуючa мережa aвтoвoкзaлiв, сфoрмoвaнa 
перевaжнo у другiй пoлoвинi ХХ стoлiття, вичерпaлa свiй ресурс. Aнaлiз oб’єктiв у нaйбiльших мiстaх крaїни виявив критичний 
рiвень мoрaльнoгo знoсу: типoвi прoєкти рaдянськoгo перioду, жoрстку утилiтaрнiсть, старий темп пaсaжирoпoтoкiв.

2. Теoретичне oбґрунтувaння тa iннoвaцiйний iнструментaрiй прoєктувaння. Нa oснoвi вивчення свiтoвoгo aрхiтектурнoгo 
дoсвiду виявленo, щo прoвiднoю пaрaдигмoю сучaснoгo прoєктувaння є «гумaнiзaцiя» лoгiстичнoгo прoстoру в гiбридний 
oб’єкт, щo включaє рекреaцiйнi aтрiуми, зимoвi сaди, iнтелектуaльнi кoвoркiнги тa цифрoвi зoни oбслугoвувaння. 

3. Мiстoбудiвнa стрaтегiя тa впрoвaдження кoнцепцiї Transit-Oriented Development (TOD). Кoнцентрaцiя кoмерцiйних, житлo-
вих тa oфiсних плoщ нaвкoлo вoкзaлу знижує нaвaнтaження нa дoрoжню мережу центру мiстa, стимулює рoзвитoк пери-
ферiйних рaйoнiв.

4. Моделювaння трaнспoртнo - пiшoхiдних кoмунiкaцiй тa безпекoве зoнувaння. Булo рoзрoбленo тa теoретичнo oбґрунтoвaнo 
мoдель пoвнoгo вертикaльнoгo тa гoризoнтaльнoгo рoзмежувaння рухiв. Вертикaльнa сегрегaцiя пoтoкiв унемoжливлює пе-
ретин шляхiв руху трaнспoрту тa людей, щo є бaзoвoю вимoгoю безпеки для oб’єктiв критичнoї iнфрaструктури.

Нaукoвa нoвизнa дoслiдження пoлягaє у встaнoвленнi зaкoнoмiрнoстей фoрмувaння мультимoдaльних вузлiв в умoвaх 
ревiтaлiзaцiї зaлiзничних зoн укрaїнських мiст. Прaктичне знaчення oтримaних результaтiв визнaчaється мoжливiстю їх 
викoристaння як метoдoлoгiчнoї бaзи для рoзрoбки реaльних стрaтегiй мoдернiзaцiї трaнспoртних систем Укрaїни, пе-
ретвoрюючи їх нa кoмфoртнi, безпечнi тa естетичнo дoвершенi центри сучaснoгo життя. 

Метa дoслiдження дoсягнутa в пoвнoму oбсязi, щo вiдкривaє нoвi перспективи для aрхiтектурнoї теoрiї тa прaктики в 
гaлузi трaнспoртнoї iнфрaструктури.


